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" Goes, 18 mei 1999
Geachte heer Van den Bosch,

Hierbij doe ik u het rapport van C. Wondergem, inzake de onderhoudstoe-
stand van de Zimmermanweg, nr. 4867, de Dumoulinweg, nr. 4890 en
Putkilweg, nr. 4884 toekomen.

Uit het rapport valt af te leiden dat de wegen van het blokkentransport te
lilden zullen hebben. Het sterktetekort bij deze intensiteiten bedraagt voor
de Zimmermanweg 50 mm asfalt, voor de Dumoulinweg 45 mm asfalt,
voor het eerste gedeelte van de Putkilweg (Dumoulinweg-Bathseweg) 80
mm asfalt en voor het tweede gedeelte van de Putkilweg (Bathseweg-
Valkenisseweg) 75 mm asfalt.

Vooraf versterken van de wegen is de beste maatregel. Omdat de transpor-
ten in de periode voorjaar/zomer plaatsvinden, verwacht ik dat de schade,
met name op de Zimmermanweg en de Dumoulinweg mee zal vallen. De
Putkilweg zal naar verwachting niet bestand zijn tegen het zware verkeer
en geheel vernield worden.

Momenteel vinden de transporten reeds plaats, waarvoor van waterschaps-
zijde in goed vertouwen toestemming is verleend. Aan de toestemming zijn
voorwaarden verbonden die schade aan de wegverharding en wegbermen
zoveel mogelijk moet voorkomen. In de relatief smalle wegbermen van de
Putkilweg zijn inmiddels passeerplaatsen aangelegd. Tussentijds zal de
wegverharding van genoemde wegen in stand gehouden moeten worden
door plaatselijke reparaties. Aan het eind van het werk dienen de wegen en
bermen te worden opgenomen en hersteld. Ingeval van ernstige beschadi-
ging, van met name de Putkilweg zal de weg moeten worden voorzien van
een deklaag van minimaal 80 mm asfalt.

De kosten voor herstel zijn voor rekening van het project.

Piet Heinstraat 77, 4461 GL Goes Postbus 114, 4460 AC Goes Telefoon (0113)241000 Telefax (0113)227528
Postbank 258333 Ned. Waterschapsbank 63.67.60.014
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Ter bevestiging van bovenstaande verzoek ik u deze brief voor akkoord te
ondertekenen en aan het waterschap te retourneren.

Hoogachtend,

namens het dagelijks bestuur
van waterschap Zeeuwse Eilanden

A.J Buis,
hoofd afdeling Beheer & Onderhoud
Wegen

akkoord, Rijkswaterstaat Planbureau Zeeweringen:
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Goes, 18 mei 1999

Geachte heer Van den Bosch,

Hierbij doe ik u het rapport van C. Wondergem, inzake de
stand van de Zimmermanweg, nr. 4867, de Dumoulinweg
Putkilweg, nr. 4884 toekomen.”

: 0113-241233
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Uit het rapport valt af te leiden dat de wegen van het blokkentransport te
liiden zullen hebben. Het sterktetekort bij deze intensiteiten bedraagt voor
de Zimmermanweg 50 mm asfalt, voor de Dumoulinweg 45 mm asfalt,

voor het eerste gedeelte van de Putkilweg (Dumoulinweg-

mm asfalt en voor het tweede gedeelte van de Putkilweg
Valkenisseweg) 75 mm asfalt.

Vooraf versterken van de wegen is de beste maatregel. O
ten in de periode voorjaar/zomer plaatsvinden, verwacht i

met name op de Zimmermanweg en de Dumoulinweg mee zal vallen. De

Putkilweg zal naar verwachting-niet bestand zijn tegen he
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Momenteel vinden de transporten re"éd-s"',"_'plaats, waarvoor
zijde in goed vertouwen toestemming is verleend. Aan de
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door plaatselijke reparaties. Aan het eind van het werk dienen de wegen en
bermen te worden opgenomen en hersteld. Ingeval van ernstige beschadi-
ging, van met name de Putkilweg zal de weg moeten worden voorzien van

een deklaag van minimaal 80 mm asfalt.
De kosten voor herstel zijn voor rekening van het project.
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Ter bevestiging van bovenstaande verzoek ik u deze brief voor akkoord te
ondertekenen en aan het waterschap te retourneren.

Hoogachtend,

namens het dagelijks bestuur
van waterschap Zeeuwse Eilanden

A.JT Buis,
hoofd afdeling Beheer & Onderhoud
Wegen

-akkoord, Rijkswaterstaat Planbureau Zeeweringen:
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Waterschap Zeeuwse Ellanden

MEMO

Aan : Rijkswaterstaat
Planbureau Zeeweringen
t.a.v. Erik van Dijke

Van : Kees Wondergem

Afschrift

Datum : 30 maart 1999

Betreft  : Inspectie Zimmerman-, Dumoulin- en Putkilweg
Erik, hier zijn

1. een kopie van de inspectiegegevens van de aan- en afvoerroute;
o de plattelandswegen:
de Zimmermanweg
de Dumoulinweg,
het gedeelte van de Zimmermanweg tot de Putkilweg
de Putkilweg
e de weg van de gemeente Reimerswaal:
de Valkenisseweg,

2. de foto‘_,'"s met de verschillende schadebeelden en

3. een kbpie van mijn rapportage van 24 maart 1999 aan de heren Van Es
en Buijs.
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Waterschap Zeeuwse Ellanden

MEMO

Aan

Van
Afschrift
Datum
Betreft

Aan- en afvoerroute materialen ten behoeve van de werken aan de zeedijk.

: Geert van Es en Ad Buijs
: Kees Wondergem |

: 24 maart 1999
: Inspectie Zimmerman-, Dumoulin- en Putkilweg

De aan- en afvoer van materialen zullen plaats hebben over de Zimmerman-,

de Dumoulin- en de Putkilweg.

Deze aan- en afvoerroute sluit aan op het gedeelte Valkenisseweg dat paral-

lel met de autosnelweg A58 loopt.

Verhardingsconstructie:

Zimmermanweg:

Dumoulinweg:

Putkilweg

Zusterzand-Dumoulinweg

klei
zand 750 mm
hoogovenslakken 200 mm
grindasfaltbeton 60 mm
opperviakbehandeling
Zimmermanweg-Putkilweg
klei
zand 1000mm
hoogovenslakken 200 mm
grindasfaltbeton 60 mm
oppervlakbehandeling
Dumoulinweg-Bathseweg
klei
grind 230 mm
grindasfaltbeton 70 mm
opperviakbehandeling
Bathseweg-Valkenisseweg
‘ klei
grind/puin 270 mm
penetratie 20 mm
grindasfaltbeton 60 mm

oppervlakbehandeling



Belasting:

De aan- en afvoerroute zijn plattelandswegen met: een verkeersklasse 2, een
verhardingsbreedte van 3,00 m en een verkeerscapaciteit tot 350 personen-
auto-eenheden per etmaal waarvan 2 % vrachtauto’s.

De plattelandswegen van de aan- en afvoerroute zullen tijdelijk intensief be-
last worden door motorvoertuigen waarvan het grootste aantal een maxi-
maal totaalgewicht 50 ton hebben.

Visuele globale inspectie:

De visuele inspectie is globaal uitgevoerd volgens de Handleiding en Schade-
catalogus visuele inspectie (CROW-publicatie 20-C).

Er is geinspecteerd vanuit een personenauto.

De maatgevende schadebeelden zijn op foto vastgelegd en ondersteunen de
inspectie.

Vertaling van de schadebeelden naar de verhardingsconstructies:

De verharding van de Zimmermanweg, de Dumoulinweg en de Putkilweg zal
als gevolg van het intensief gebruik als aan- en afvoerroute voor zwaar bela-
den voertuigen niet langer in stand gehouden kunnen worden.

Het een en ander blijkt uit de vertaling van de schadebeelden naar de hundlge
verhardingsconstructies.

Zimmermanweg:

De zand- en hoogovenslakkenlaag is als funderinglaag voldoende stijf. De
totale verhardingsconstructie heeft onvoldoende draagkracht als gevolg van
een niet voldoende sterke laag grindasfaltbeton. Het draagkrachttekort, uit-
gedrukt in mm asfaltbeton, bedraagt 50 mm.

Als gevolg van verwering, verzwakte de laag grindasfalt..

De te dunne en verzwakte laag asfaltbeton biedt nu te weinig weerstand
tegen de werking van de hoogovenslakken; zo zijn er reflectiescheuren
{dwarsscheuren) ontstaan.

Door de aanwezigheid van water zijn de ondergrond en de fundering plaatse-
lijk doorweekt, hierdoor verminderde de draagkracht van de verhardingscon-
structie zodat deze vervormde (bezweken plekken: oneffenheden, craquelé
rand- en bermschade).

DumoulinWeg:
Voor de Dumoulinweg geldt bijna hetzelfde als voor de Zimmermanweg.

Het draagkrachttekort, uitgedrukt in mm asfaltbeton, bedraagt echter geen
50 mm maar 45 mm.



Putkilweg:

1. Dumoulinweg-Bathseweg
De grindlaag is als funderinglaag onvoldoende stijf, het sterktetekort van
de fundering, uitgedrukt in mm fosfor- of hoogovenslakken, bedraagt
255 mm. Ook de draagkracht van de totale verhardingsconstructie is niet
voldoende; het draagkrachttekort, uitgedrukt in mm asfaltbeton, bedraagt
80 mm.
De verhouding smalle berm en diepe wegsloot heeft tot gevolg dat de
berm en zelfs gedeelten weg hun steun verliezen en neigen af te schui-
ven (spoorvervorming: dwarsvlakheid, en scheuren naast de sporen).
De totale verharding bezwijkt als gevolg van het sterktetekort van de
fundering en verminderde weerstand van de ondergrond als gevolg van
een diepe wegsloot.

2. Bathseweg-Valkenisseweg
Voor dit weggedeelte geldt hetzelfde als voor het vorig weggedeelte; het
sterktetekort van de fundering, uitgedrukt in mm fosfor- of hoogoven-
slakken, bedraagt echter 175 mm; het draagkrachttekort van de totale
verhardingsconstructie, uitgedrukt in mm asfaltbeton, bedraagt 75 mm.
De totale verharding bezwijkt als gevolg van het sterktetekort van de
fundering en de verminderde weerstand van de" ondergrond door een te
, diepe wegsloot.

Maatregelen om schade te voorkomen:

Zimmermanweg

Het aanbrengen van 50 mm asfaitbeton heft het draagkrachttekort van de

totale verhardingsconstructie op.

Om schades en/of uitbreiding van de aanwezige schades te voorkomen zul-

len maatregelen getroffen moeten worden.

e Om te voorkomen dat de verhardingsconstructie door verweking zijn
draagkracht verliest, zal de drain aan de dijkzijde langs de weg schoon-
gemaakt en de afwatering naar de wegsloot zeker gesteld moeten wor-
den.

e Om de vorming van reflectiescheuren in het asfaltbeton te onderdrukken,
zal de verharding

- of met 100 mm overlaagd moeten worden,
- of moeten worden voorzien van een wapeningsnet dat met 50 mm
asfaitbeton wordt overlaagd.

Dumoulinweg ,

Het aanbrengen van 45 mm asfaltbeton heft het draagkrachttekort van de
totale verhardingsconstructie op.

Om schades en/of uitbreiding van de aanwezige schades te voorkomen zul-
len maatregelen getroffen moeten worden.

e Zie Zimmermanweg



¢ Bij het gebruik van een wapeningsnet behoeft de verharding slechts met
45 mm asfaltbeton te worden overlaagd.

Putkilweg

Het aanbrengen van 80 mm respectievelijk 75 mm asfaltbeton heft het

draagkrachttekort van de totale verhardingsconstructie op.

Om schades en/of uitbreiding van de aanwezige schades te voorkomen zul-

len maatregelen getroffen moeten worden.

e Om de berm en wegkant voldoende stijf te maken zal in de teen van het
sloottalud een beschoeiing aangebracht moeten worden.
De hoogte van de beschoeiing wordt bepaald door een 45°-lijn vanaf de
bovenkant tot 50 cm buiten de kant van de verharding.

e Om de verhardingsconstructie voldoende sterk en flexibel te maken, zal
een reconstructie noodzakelijk zijn. '
Omdat de fundering al dermate vervormd is, is een reconstructie noodza-
kelijk; herstel van de verhardingsconstructie met een onderhoudsmaatre-
gel is niet mogelijk.
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omschrijving

kruisingsvlak vanaf Zusterzand richting Zimmermanweg en dijkovergang

23-03-1999

omschrijving

randschade

23-03-1999

wegnummer

4867

wegnaam

Zimmermanweg

1999

waterschap Zeeuwse Eilanden




omschrijving

dwarsonvlakheid, oneffenheid, randschade en te hoge berm

23-03-1999

omschrijving

onverzicht op 1500 m

23-03-1999

wegnummer

4867 |[wegnaam |Zimmermanweg

1999

waterschap Zeeuwse Eilanden




omschrijving |dwarsscheur op 1550 m

omschrijving |reparatie op 1900 m

23-03-1999

wegnummer 4867 Jwegnaam

Zimmermanweg

1999

waterschap Zeeuwse Eilanden




reparatie op 2600 m 23-03-1999

terugblik; bermschade op 4000 m tegenover landbouwbedrijf 23-03-1999
wegnzam [zimmermanweg | 1909 |

waterschap Zeeuwse Eilanden




omschrijving |overzicht op 4000 m 23-03-1999
omschrijving
wegnummer 4867 |wegnaam |Zimmermanweg 1999

waterschap Zeeuwse Eilanden




omschrijving |terugblik op 35 m

23-03-1999

omschrijving |craquelé op 35 m

23-03-1999

wegnummer 4890 |Jwegnaam

Dumoulinweg

1999

waterschap Zeeuwse Eilanden




omschrijving

23-03-1999

omschrijving

oneffen en gecraqueleerd spoor op 40 m

23-03-1999

wegnummer

4884

wegnaam

Putkilweg

1999

waterschap Zeeuwse Eilanden




omschrijving

23-03-1999

omschrijving

dwarsonvlakheid, oneffenheid en craquelé op 90 m

23-03-1999

wegnummer

4884

wegnaam

Putkilweg

1999

waterschap Zeeuwse Eilanden




23-03-1999

omschrijving |schade op 165 m
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omschrijving |wegkant aan het bezwijken

23-03-1999

omschrijving |de aan het bezwijken zijnde wegkant begint te scheuren

23-03-1999

wegnummer 4884

wegnaam

Putkilweg

1999

waterschap Zeeuwse Eilanden



omschrijving |bezweken plekken aan beide zijden van de weg 23-03-1999

Putkilweg | 1999 |

waterschap Zeeuwse Eilanden
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omschrijving

overzicht op 75 m voor de Bathseweg

23-03-1999

omschrijving

no-zijde kruising met Bathseweg

23-03-1999

wegnummer

4884 |wegnaam |Putkilweg

1999

waterschap Zeeuwse Eilanden



bezwekenplek op 10 m na Bathseweg 23-03-1999

gecraqueleerde plek op 125 m na Bathseweg 23-03-1999
wegnummer | 4884 _[wegnaam [Putkitweg | 1099 |

waterschap Zeeuwse Eilanden




240 m na Bathseweg: reparatie na vernieuwen duiker 23-03-1999

waterschap Zeeuwse Eilanden
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omschrijving |800 m na Bathseweg: uitgesteld onderhoud 23-03-1999
omschrijving |terugblik ter plaatse van de aansluiting van Zuidhof (onderaan dijk) 23-03-1999
wegnummer 4884 |wegnaam |Putkilweg 1999

waterschap Zeeuwse Eilanden
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omschrijving

bocht tenover aansluiting Zuidhof

23-03-1999

omschrijving

dijkoprit vanaf aansluiting Zuidhof

23-03-1999

wegnummer

4884

wegnaam

Putkilweg

1999

waterschap Zeeuwse Eilanden



