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VERZONDEr,l 2 It FEB. 2000
Op 24 november 1999 is een tweede globale visuele inspectie uitgevoerd
op de Zimmermanweg, de Dumoulinweg en de Putkilweg. De resultaten
van de inspectie zijn in het bijgaande rapport van terug te
vinden.

Geachte heer

Zoals verwacht is de draagkracht van de Zimmerman- en Dumoulinweg
voldoende geweest om het bouwverkeer te kunnen verwerken. Toch is een
toename van de dwarsscheuren, plaatselijk bezweken plekken en randscha-
de waargenomen.
Op het vooraf versterkte gedeelte van de Putkilweg, tussen de Dumoulin-
weg en de Bathseweg, is nauwelijks schade waarneembaar. Wel dient het
wegoppervlak van grindasfaltbeton alsnog te worden voorzien van een
oppervlakbehandeling.
Eveneens zoals verwacht is het niet versterkte gedeelte van de Putkilweg,
tussen de Bathseweg en de Valkenisseweg, zeer sterk achteruitgegaan.
Nagenoeg het gehele wegvak is ernstig gecraqueleerd en ernstig onvlak.
Reparatie van dit wegvak is mijn inziens niet mogelijk. Het wegvak dient te
worden gereconstrueerd. Vanwege de aanwezigheid van teerhoudend
asfalt in de wegverharding stel ik voor het wegvak te reconstrueren
middels een brac-constructie, bestaande uit een laag cementgebonden
teerhoudend asfalt, met daaroverheen 2 lagen asfaltbeton, dik 60 + 40
mm.

De uitvoering van de reparaties aan de Zimmermanweg, de Dumoulinweg
kan met het klein onderhoud door het waterschap worden meegenomen.
De oppervlakbehandeling op het eerste deel van de Putkilweg wordt
meegenomen in het slijtlagenbestek van het waterschap. Ook de recon-
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structie van het tweede deel van de Putkilweg kan nog verwerkt worden in
het deklagenbestek (nota van Inlichtingen 30 maart 2000).

Voor de verdeling van kosten stel ik het volgende voor:
* de kosten van klein onderhoud uitgevoerd door het waterschap aan

de Zimmermanweg en Dumoulinweg komen voor rekening van het
projectbureau, met uitzondering van de bermschades/afwatering;
de kosten voor het aanbrengen van de oppervlakbehandeling komen
voor rekening van het waterschap;
de kosten voor de reconstructie van het tweede deel van de Putkil-
weg, het aanbrengen van de brac-Iaag + de onderlaag van 60 mm
gab komen voor rekening van het projectbureau en de kosten van
de toplaag voor rekening van het waterschap.

*

*

De geraamde kosten begroting is als bijlage bijgevoegd.

Hoogachtend,

namens het dagelijks bestuur
van waterschap Z wse Eilanden

hoofd afdeling Beheer & Onderhoud
Wegen
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Bijlage 1

Raming van kosten:

Zimmermanweg
frezen en inleggen: 475 m2 a f 35,00
scheurreparaties: 534 m' a f 4,50
bermschade / afwatering

Dumoulinweg
frezen en inleggen: 140 m2 a f 35,00
scheurreparaties: 27 rn' a f 4,50
bermschade / afwatering

Putkilweg, 1e gedeelte
slijtlaag: 2150 m2 a f 3,25

= f
= f

16.625,00
2.403,00

PM

= f
= f

4.900,00
121,50

PM

= f 6.987,50

Putkilweg, 2e gedeelte
aanbrengen brac-Iaag + onderlaag gab dik 60 mm,
4.125 m2 a f 34,50 = f
toplaag srna 30 m,
4.125 m2 a f 12,00 = f

totaal

Aandeel waterschap:
+ PM-posten
Aandeel projectbureau

f 56.487,50

f 166.362,00

142.312,50

49.500,00

f 222.849.50
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: 24 november 1999
: Opname Zimmerman-, Dumoulin- en Putkilweg

Opname aan en afvoerroute

De werken aan de zeedijk, waarvoor over de Zimmermanweg, de Dumoulinweg en de Putkilweg
het materieel werd en de materialen werden aan- en afgevoerd, zijn gereed.

Belasting

De aan- en afvoerroute is intensief belast geweest, vooral met voertuigen waarvan het maximum
totaalgewicht ruim 50 ton was.

Visuele globale inspectie

Op 24 november is de aan- en afvoerroute geïnspecteerd.
Er is geïnspecteerd vanuit een personenauto.
Gedeelten van de route waren te beslikt, zo was niet alle schade zichtbaar.

Voor de oorspronkelijke Vertaling van de schadebeelden naar de verhardingsconstructies en
Maatregelen om schade te voorkomen zie de rapportagememo van 24 maart 1999.

_ Genomen maatregelen om schade te voorkomen

Langs de aan- en afvoerroute zijn uitwijkplaatsen gemaakt en bestaande uitwijkplaatsen aange-
past.
In de uitvoeringsperiode van de werken is het gedeelte Putkilweg, gelegen tussen de Dumoulin-
weg en de Bathseweg, met gemiddeld 60 mm grindasfaltbeton 0/16 overlaagd.

Oorzaak van de toename van de ernst en omvang van de schadebeelden

Zimmermanweg:

De zand- en hoogovenslakken laag bleek als funderingslaag voldoende stijf.
Een versterking van 50 mm asfaltbeton is niet aangebracht, wel zijn er uitwijkplaatsen gehand-
haafd, aangepast en aangelegd.
Verder is geconstateerd
• Een toename van de ernst en omvang van de schadebeelden (oneffenheden, langsscheu-

ren, craquelé, randschade, reflectiescheuren en gaten).
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• Een bezweken plek op 150 m en 3400 m als gevolg een laagte in de berm en/of verhar-
dingsconstructie waarin regenwater blijft staan (dwarsvlakheid, craquelé en randschade).

• Laagten in de berm ter plaatse van de werkterreinen en de blijvende opslagplaatsen vanaf
1600 m tot de Akkerweg en vanaf 3575 m tot 3800 m; in deze laagten blijft regenwater
staan. Verweking kan draagkrachtvermindering van de verhardingsconstructie tot gevolg
hebben (bezweken plekken met craquelé en randschade).

• Mechanische schade ter plaatse van de tijdelijke dijkovergang, de werkterreinen en de blij-
vende opslagplaatsen vanaf 1600 m tot de Akkerweg en vanaf 3575 m tot 3800 m als gevolg
van wringend materieel (rafeling, langsscheuren, randschade en gaten).

• Een onvoldoende overgang van de nieuwe naar de bestaande verharding ter plaatse van de
uitwijkplaatsen (rafeling, dwarsvlakheid, profiel van afwatering, bermen, langsnaad en ga-
ten).

• Plaatselijk regenwater in de bermen als gevolg van een onvoldoende afwatering (bermscha-
de).

• Berm en randschade in de bochten
• Plaatselijk een inputting en opstuwingen (gaten en oneffenheden).
• Langsscheuren

Dumoulinweg:

De zand- en hoogovenslakken laag bleek als funderingslaag voldoende stijf.
Een versterking van 45 mm asfaltbeton is niet aangebracht, wel zijn er uitwijkplaatsen aange-
past.
Verder is geconstateerd
• Een toename van de ernst en omvang van de schadebeelden (oneffenheden, langsscheu-

ren, craquelé, randschade, reflectiescheuren en gaten).
• Een onvoldoende overgang van de nieuwe naar de bestaande verharding ter plaatse van het

kruisingsvlak Zimmermanweg-Dumoulinweg-Valkenisseweg en de uitwijkplaatsen (rafeling,
dwarsvlakheid, profiel van afwatering, bermen, langsnaad en gaten).

• Een bezweken plek vanaf de Valkenisseweg tot 125 m verder (dwarsvlakheid, langsscheu-
ren, craquelé en randschade ).

• Plaatselijk regenwater in de bermen als gevolg van een onvoldoende afwatering (bermscha-
.de).

• Berm en rand schade in de bochten
• Plaatselijk een inputting of opstuwingen (gaten en oneffenheden).

Putkilweg:

Er is geen beschoeiing aangebracht.
Een versterking van 80 mm respectievelijk 75 mm asfaltbeton, op het gedeelte Dumoulinweg-
Bathseweg respectievelijk Bathseweg-Valkenisseweg, is niet aangebracht; wel is er een uitwijk-
plaats aangelegd en zijn vier dammen als uitwijkplaats aangepast en verhard.
Verder is geconstateerd
1. Dumoulinweg-Bathseweg

• Een aangebrachte versterkingslaag van gemiddeld 60 mm grindasfaltbeton 0/16, maar
zonder dat de noodzakelijke voorreparaties zijn verricht.

• Een onvoldoende overgang van de nieuwe naar de bestaande verharding; te abrupt in
de weg en onvoldoende ter plaatse van de uitwijkdammen (rafeling, dwarsvlakheid, on-
effenheid en profiel van afwatering).

2. Bathseweg-Valkenisseweg
• Een toename van de ernst en omvang van de schadebeelden (dwarsvlakheid, oneffen-

heden, langsscheuren, craquelë en randschade).
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• Een bezweken plek op 65,90, 140,210,250,290,330,400,470,575,600,630,700,
740,850,920,950, 1300 en 1350 m; deze plekken bevinden zich in de sporen en zijn
gemiddeld 15 m lang (dwarsvlakheid, oneffenheid, craquelé, randschade, profiel van af-
watering en gaten).
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Herstel schade

Zimmerman-.en Dumoulinweg

Zowel de ernst als de omvang van de scheuren, de gecraqueleerde plekken als van de rand-
schade is toegenomen.
Nu is als onderhoudsmaatregel nodig:
• Het repareren van scheuren, gecraqueleerde plekken, randen en gaten.
• Het overlagen van de totale asfaltverharding met 50 mm grindasfaltbeton.
• Het aanbrengen van een oppervlakbehandeling.

Putkilweg

Dumoulinweg-Bathseweg

Tijdens de werken aan de zeedijk is de bestaande verharding met 60 mm grindasfaltbeton ver-
sterkt.
Het draagkrachttekort van de totale verhardingsconstructie, uitgedrukt in mm asfaltbeton, werd
hiermee teruggebracht van 80 mm naar 25 mm.
Er zijn geen voorreparaties verricht.
De niet herstelde schade zal de aangebrachte laag asfaltbeton nadelig beïnvloeden;
de fundering is onvoldoende stijf, het asfaltbeton zal, als de samenhang ervan afneemt, onvol-
doende sterk zijn om weerstand te bieden tegen de flexibele fundering. Met tot gevolg scheur-
en vervolgens craquelévorming.
Ondanks de aangebrachte laag grindasfaltbeton zal op langere termijn een reconstructie nood-
zakelijk zijn. .
Noodzakelijke onderhoudsmaatregel:
• Het bakfrezen van de overgangen van de aangebrachte asfaltlagen, dit over de volle-

dige wegbreedte en een lengte van 4.00 m.
• Het inleggen van de gebakfreesde uitsparingen met grindasfaltbeton.
• Het aanbrengen van een oppervlakbehandeling over het gehele oppervlak.

Bathseweg-Valkenisseweg

De schade (scheuren, bezweken plekken en randen) is niet hersteld.
NPC (Netherlands Pavement Consultants) bv te Utrecht adviseerde in 1997 als onderhouds-
maatregel een reconstructie. Opgemerkt werd dat een reconstructie langdurig kon worden uitge-
steld indien de randen gerepareerd, de scheuren gevuld en het verhardingsoppervlak zou wor-
den voorzien van een oppervlakbehandeling.
Noodzakelijke onderhoudsmaatregel::
• Een reconstructie.
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Conclusie:

Te herstellen schade:
• De drain langs de Zimmermanweg en de Dumoulinweg schoonmaken en daarmee de

afwatering naar de sloot zeker stellen.
• De schade aan de Zimmermanweg, de Dumoulinweg (gelegen tussen de Valkenisseweg

en de Putkilweg), en de Putkilweg (gelegen tussen de Dumoulinweg en de Bathseweg)
repareren

• De Zimmermanweg, de Dumoulinweg (gelegen tussen de Valkenisseweg en de Putkil-
weg) overlagen met 50 mm grindasfaltbeton.

• De Zimmermanweg, de Dumoulinweg (gelegen tussen de Valkenisseweg en de Putkil-
weg) en de Putkilweg, gelegen tussen de Dumoulinweg en de Bathseweg, voorzien van
een oppervlakbehandeling.

• Indien nodig en in overleg met de afdeling Waterbeheer van het waterschap Zeeuwse
Eilanden, in de sloot aan wegzijde een beschoeiing aanbrengen

• De Putkilweg (gelegen tussen de Bathseweg en de Valkenisseweg) reconstrueren.
Reconstructie, omvattende het aanbrengen van:
Een fundering 250 mm cementgebonden teerhoudend asfaltgranulaat
Asfaltlagen 60 mm steenslagasfaltbeton

40 mm grindasfaltbeton
Een oppervlakbehandeling.

;e
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